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ПРАВОВОЙ РЕЖИМ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ 
КАК ПРЕДМЕТА ЛИЗИНГА
Аннотация: В статье рассматриваются отдельные аспекты лизинга воздушных судов. Автор исследует 
правовой режим воздушных судов, их понятие, правовые аспекты регистрации и сертификации воздушных 
судов, а также значение лизинга воздушных судов в Российской Федерации.
Особое внимание обращено на специфику режима использования объектов атомной энергии.
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С последующим развитием рынка воздушных 
судов виды сделок будут также увеличивать-
ся. Так, все большую актуальность приобрета-

ет лизинг (финансовая аренда) воздушных судов1.
В последнее время лизинг воздушных судов имеет 

большое значение в условиях повышения требований 
к условиям авиаперевозок гражданским транспор-
том, а также значительного удорожания воздушных 
судов в силу развития и активного внедрения совре-
менных технологий. 
Необходимо отметить, что в последнее время вме-

сто покупки воздушного судна заинтересованные ави-
аперевозчики используют новые и использовавшиеся 
ранее воздушные суда на основе соглашения о лизин-
ге2. Действительно, по сравнению с покупкой � лизинг 
более гибкая и экономичная форма, она значительно 
снижает бремя первоначальных затрат на содержа-
ние воздушного судна, открывает возможность поль-
зоваться налоговыми и таможенными льготами, по-
вышает оперативность в удовлетворении сезонного 
спроса на дополнительные рейсы.
В.Д. Бордунов также отмечает, что для авиаком-

пании-лизингополучателя выгода лизинга заключает-
ся в возможности эксплуатации воздушного судна не-
обходимого типа и провозной емкости, не уплачивая 
сразу его полную стоимость, что позволяет без резких 
финансовых затрат расширить и обновить свой авиа-
парк. Для лизингодателя лизинг воздушного судна � 
это выгодный способ вложения капитала и средство 
эффективного размещения свободных денежных ак-

1 См.: Бевзюк Е.А. Комментарий к Федеральному закону от 
14.03.2009 № 31-ФЗ «О государственной регистрации прав 
на воздушные суда и сделок с ними» (постатейный) // Под-
готовлен для системы КонсультантПлюс, 2010.
2 См.: Бордунов В.Д. Международное воздушное право: 
Учеб ное пособие. � М.: Авиабизнес, Научная книга, 2007.

тивов. Поскольку они инвестируются в имущество, то 
в отличие от денежного кредита снижается риск не-
возврата средств. Несомненная выгода лизинга для из-
готовителя воздушных судов, их продавца, состоит 
в возможности получить полную стоимость воздуш-
ного судна за счет посредника � лизинговой компании. 
Изготовитель берет на себя обязательство осущест-
влять техническое обслуживание воздушного судна, 
что очень выгодно лизингопользователю. Для него от-
падет необходимость найма специальных работников 
для его текущего и профилактического ремонта, а сам 
изготовитель получает возможность оперативно выяв-
лять производственные и конструктивные недостатки 
воздушного судна в процессе его эксплуатации лизин-
гополучателем. Другой положительной стороной ли-
зинга является активное и динамичное влияние на раз-
витие рынка аренды воздушных судов, что позволяет 
расширять объем сбыта новых воздушных судов для 
их изготовителей.
В Российской Федерации правовые основы догово-

ра лизинга установлены в §6 главы 34 Гражданского 
кодекса Российской Федерации и Федеральном законе 
от 29 октября 1998 г. № 164-ФЗ «О финансовой арен-
де (лизинге)»3.
В соответствии со ст. 2 указанного закона договор 

лизинга представляет собой договор, в соответствии с 
которым лизингодатель обязуется приобрести в соб-
ственность указанное лизингополучателем имущество 
у определенного продавца и предоставить лизингопо-
лучателю это имущество за плату во временное владе-
ние и пользование. Договор лизинга независимо от его 
срока заключается в письменной форме, что установ-
лено п. 1 ст. 15 Федерального закона «О финансовой 
аренде (лизинге)».

3 Федеральный закон от 29.10.1998 № 164-ФЗ «О финансо-
вой аренде (лизинге)» // СЗ РФ, 02.11.1998, № 44, ст. 5394
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Предметом лизинга могут быть любые непотре-
бляемые вещи, в том числе транспортные средства. 
Предмет лизинга, переданный во временное владе-
ние и пользование лизингополучателю, является соб-
ственностью лизингодателя, что следует из ст. 11. 
Согласно ст. 19 Федерального закона «О финансо-
вой аренде (лизинге)» договором может быть пред-
усмотрено, что предмет лизинга переходит в соб-
ственность лизингополучателя по истечении срока 
договора или до его истечения на условиях, предус-
мотренных соглашением сторон.
Применительно к воздушному судну как объек-

ту лизинга необходимо отметить, что в законода-
тельстве правовой статус воздушного судна пред-
ставляется наиболее разработанным по сравнению 
с иными транспортными средствами и заключени-
ем договора аренды, в том числе лизинга данных 
транспортных средств. 
Так, Е.В. Вавилин отмечает, что ГК РФ не содер-

жит обобщающего определения транспортного сред-
ства. Необходимость его описания имеется, и она от-
ражена лишь применительно к некоторым видам 
транспортных средств в отраслевых транспортных 
нормативно-правовых актах, в частности в ст. 32 Воз-
душного кодекса РФ. Автор также отмечает, что, по 
его мнению, законодатель сознательно не охарактери-
зовал рассматриваемый объект гражданско-правовых 
сделок. Налицо полисистемный подход, заключаю-
щийся в том, что в конкретно рассматриваемой обла-
сти необходимо узкоспециальное определение транс-
портного средства в целях отграничения от других 
видов транспортных средств и наиболее полного и со-
вершенного правового регулирования4. 
Как отмечено, определение воздушного судна 

содержится в ст. 32 Воздушного кодекса РФ5, со-
гласно которой воздушным судном является лета-
тельный аппарат, поддерживаемый в атмосфере за 
счет взаимодействия с воздухом, отличного от вза-
имодействия с воздухом, отраженным от поверхно-
сти земли или воды.
Данное понятие копирует соответствующее опре-

деление воздушного судна из стандартов приложе-
ния 7 к Чикагской конвенции 1944 г., в соответствии 

4 См.: Вавилин Е.В. Осуществление прав и исполнение обя-
занностей по договору аренды транспортных средств. � М.: 
Волтерс Клувер, 2009. 
5 Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 
№ 60-ФЗ // СЗ РФ, 24.03.1997, № 12, ст. 1383

с которым воздушным судном, летательным аппара-
том называется любой аппарат, поддерживаемый в ат-
мосфере за счет реакции воздуха, отличной от реакции 
воздуха с земной поверхностью.
При этом, только в 2006 году Федеральным зако-

ном «О внесении изменений в Воздушный кодекс Рос-
сийской Федерации»6 в российское законодательство 
была введения классификация воздушных судов в за-
висимости от их веса. 
Так, п. 2 ст. 32 Воздушного кодекса РФ определя-

ет легкое воздушное судно как воздушное судно, мак-
симальный взлетный вес которого составляет менее 
5700 килограмм, в том числе вертолет, максималь-
ный взлетный вес которого составляет менее 3100 ки-
лограмм, а сверхлегкое воздушное судно � воздушное 
судно, максимальный взлетный вес которого состав-
ляет не более 495 килограмм без учета веса авиацион-
ных средств спасания.
В класс сверхлегких попадает много воздушных 

судов единичного изготовления, в том числе само-
дельных, которые, естественно, не могут соответ-
ствовать общим требованиям, предъявляемым к 
воздушным судам для их регистрации в Государ-
ственном реестре гражданских воздушных судов РФ 
и удостоверения их летной годности. Используются 
такие воздушные суда, как правило, в авиации об-
щего назначения7.
Необходимо отметить, что более широкое опреде-

ление воздушных транспортных средств представле-
но в Федеральном законе «О государственном регули-
ровании развития авиации»8, в соответствии со ст. 1 
которого летательными аппаратами признаются са-
молеты, вертолеты, авиационные, авиационно-косми-
ческие ракеты, аэростаты, дирижабли, планеры, авто-
жиры, дельтапланы и другие летательные аппараты; 
летательные аппараты могут быть военными, специ-
альными, гражданскими и экспериментальными. В 
то же время к авиационной технике относятся лета-
тельные аппараты, их бортовое оборудование и агре-

6 Федеральный закон от 18.07.2006 № 114-ФЗ «О внесении 
изменений в Воздушный кодекс Российской Федерации» // 
СЗ РФ, 24.07.2006, № 30, ст. 3290
7 См.: Комментарий к Воздушному кодексу Российской 
Федерации (постатейный) / В.Г. Ермошкин, С.И. Коровин, 
А.Н. Петров и др.; под ред. А.И. Травникова. � М.: Деловой 
двор, 2009.
8 Федеральный закон от 08.01.1998 № 10-ФЗ «О государ-
ственном регулировании развития авиации» // СЗ РФ, 
12.01.1998, № 2, ст. 226
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гаты, двигатели, авиационное вооружение, авиацион-
ные средства спасания, тренажеры, наземные средства 
управления воздушным движением, навигации, посад-
ки и связи, а также средства наземного обслуживания 
летательных аппаратов.
Согласно ст. 33 Воздушного кодекса РФ воздуш-

ные суда, предназначенные для выполнения поле-
тов, подлежат государственной регистрации в сле-
дующем порядке:
� гражданские воздушные суда, за исключени-

ем сверхлегких гражданских воздушных судов 
авиации общего назначения, � в Государствен-
ном реестре гражданских воздушных судов 
Российской Федерации с выдачей свидетельств 
о государственной регистрации или в государ-
ственном реестре гражданских воздушных су-
дов иностранного государства при условии за-
ключения соглашения о поддержании летной 
годности между Российской Федерацией и го-
сударством регистрации;

� сверхлегкие гражданские воздушные суда авиа-
ции общего назначения � в порядке, установлен-
ном уполномоченным органом в области граж-
данской авиации;

� государственные воздушные суда � в порядке, 
установленном уполномоченным органом в обла-
сти обороны по согласованию с уполномоченны-
ми органами, имеющими подразделения государ-
ственной авиации.
При этом государственная регистрация граж-

данских воздушных судов Российской Федерации 
представляет собой документальное подтвержде-
ние госу дарственным органом РФ распространения 
юрисдикции государства на данный экземпляр воз-
душного судна с вытекающими из этого обязатель-
ствами собственника, эксплуатанта и государства в 
соответствии с требованиями Воздушного кодекса 
РФ и международных соглашений9. За счет такой ре-
гистрации зарегистрированное в Российской Феде-
рации воздушное судно приобретает национальную 
принадлежность Российской Федерации, так же как 
и приобретают национальную принадлежность воз-
душные суда в иностранных государствах.
В настоящее время государственная регистрация 

гражданских воздушных судов Российской Федера-

9 См.: Симоненко А.М., Троицкая О.Н. Комментарий к Воз-
душному кодексу Российской Федерации (постатейный) // 
Подготовлен для системы КонсультантПлюс. 2007.

ции осуществляется в соответствии с Правилами госу-
дарственной регистрации гражданских воздушных су-
дов Российской Федерации10, и имеет своей задачей11:
1. Учет всех гражданских воздушных судов Россий-

ской Федерации, совершающих полеты в воздуш-
ном пространстве РФ и за его пределами.

2. Определение национальности воздушного суд-
на, т.е. принадлежности судна тому или иному 
государству.

3. Юридическое оформление права собственно-
сти, владения и эксплуатации данного воздуш-
ного судна.

4. Сосредоточение в органе государства сведений 
о гражданских воздушных судах.
В гражданской авиации согласно Чикагской кон-

венции 1944 г. надлежащая регистрация воздушно-
го судна служит фундаментальной основой между-
народных авиационных перевозок. Дополнительные 
подробности относительно регистрации и опозна-
вательных знаков воздушных судов гражданской 
авиации содержатся в приложении 7 к Чикагской 
конвенции 1944 г: каждое воздушное судно долж-
но быть зарегистрировано в одном из государств, и 
каждое государство должно вести реестр граждан-
ских воздушных судов. Ни одно воздушное судно 
не может иметь действительной регистрации более 
чем в одном государстве, но возможна перемена ре-
гистрации от одного государства к другому. Госу-
дарство регистрации каждого воздушного судна, 
внесенного в государственный реестр, берет на себя 
обязательства по обеспечению безопасной эксплуа-
тации этого воздушного судна12.
Полеты незарегистрированных (неучтенных) воз-

душных судов не допускаются. Воздушные суда, не 
предназначенные для полетов (используемые, на-
пример, как памятники, учебные пособия), государ-
ственной регистрации (государственному учету) не 

10 Приказ Минтранса РФ от 02.07.2007 № 85 «Об утвержде-
нии Правил государственной регистрации гражданских воз-
душных судов Российской Федерации» // Бюллетень норма-
тивных актов федеральных органов исполнительной власти, 
№ 41, 08.10.2007
11 См.: Вартанян Н.В. О порядке государственной регистра-
ции гражданских воздушных судов // Транспортное право. 
� 2009. � № 3. � С. 24 � 26.
12 См.: Комментарий к Воздушному кодексу Российской 
Федерации (постатейный) / В.Г. Ермошкин, С.И. Коровин, 
А.Н. Петров и др.; под ред. А.И. Травникова. � М.: Деловой 
двор, 2009. 
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подлежат. Особый порядок учета принимается для 
сверхлегких воздушных судов гражданской авиации 
общего назначения, метеорологических шаров-зондов 
и беспилотных неуправляемых аэростатов.
Следует отметить, что дополнительные правила 

по регистрации воздушных судов установлены в от-
ношении государственных летательных аппаратов, 
которые подлежат государственной регистрации в 
соответствии с Федеральными авиационными прави-
лами государственной регистрации государственных 
воздушных судов13. Данные правила устанавливают 
общий порядок государственной регистрации го-
сударственных воздушных судов, их учета в Государ-
ственном реестре государственных воздушных судов 
Российской Федерации по утвержденной форме. Пра-
вила являются обязательными для всех федеральных 
органов исполнительной власти и организаций, имею-
щих подразделения государственной авиации.
Гражданские воздушные суда регистрируются в 

соответствующем реестре, который ведется Федераль-
ным агентством воздушного транспорта в установлен-
ном порядке в соответствии с Правилами государ-
ственной регистрации гражданских воздушных судов 
Российской Федерации.
Необходимо отметить, что при включении данных о 

гражданском воздушном судне в Государственный ре-
естр органом регистрации присваиваются ему государ-
ственный и регистрационный опознавательные знаки, 
которые наносятся на гражданское воздушное судно (п. 
30 Правил государственной регистрации гражданских 
воздушных судов Российской Федерации).
Без опознавательных знаков, нанесенных в соот-

ветствии с требованиями Правил на элементы кон-
струкции гражданского воздушного судна, полеты не 
производятся. Одновременное нанесение на граждан-
ское воздушное судно опознавательных знаков разных 
государств не допускается.
Следует отметить, что указанные Правила государ-

ственной регистрации гражданских воздушных судов 
РФ регламентируют вопросы регистрации самих воз-
душных судов, но не прав на них14. 

13 Приказ Министра обороны РФ от 28.11.2002 № 460 «Об 
утверждении Федеральных авиационных правил государ-
ственной регистрации государственных воздушных судов» 
// Бюллетень нормативных актов федеральных органов ис-
полнительной власти, № 20, 19.05.2003.
14 См.: Симоненко А.М., Троицкая О.Н. Комментарий к Воз-
душному кодексу Российской Федерации (постатейный) // 
Подготовлен для системы КонсультантПлюс. 2007.

В соответствии со ст. 131 ГК РФ порядок государ-
ственной регистрации прав на недвижимость и осно-
вания отказа в регистрации устанавливаются в соот-
ветствии с законом о регистрации прав на недвижимое 
имущество � Федеральным законом «О государствен-
ной регистрации прав на недвижимое имущество и 
сделок с ним»15. Однако в ст. 4 указанного Федераль-
ного закона предусмотрено, что он не распространя-
ется на воздушные и морские суда, суда внутреннего 
плавания и космические объекты.
В настоящее время действует Федеральный закон 

«О государственной регистрации прав на воздушные 
суда и сделок с ними»16, согласно которому государ-
ственная регистрация прав на воздушные суда и сде-
лок с ними является юридическим актом признания 
и подтверждения государством наличия, возникнове-
ния, перехода, прекращения, ограничения (обремене-
ния) права собственности и других вещных прав на 
воздушные суда в соответствии с Гражданским кодек-
сом Российской Федерации.
При этом государственная регистрация прав 

на воздушные суда является единственным дока-
зательством существования зарегистрированно-
го права на воздушное судно. Зарегистрированное 
право на воздушное судно может быть оспорено 
только в судебном порядке.
Государственная регистрация прав на подлежащие 

государственной регистрации в соответствии с Воз-
душным кодексом Российской Федерации осущест-
вляется на гражданские воздушные суда, а также на 
государственные воздушные суда, которые использу-
ются в коммерческих целях в порядке, установленном 
Правительством Российской Федерации.
Следует отметить, что внесение в Государствен-

ный реестр гражданских воздушных судов РФ сведе-
ний о собственнике судна не может считаться реги-
страцией права собственности. В пункте 3.6 Правил 
прямо указано, что акт регистрации воздушного судна 
не является актом регистрации сделки по отчуждению 
имущества, а свидетельство о регистрации граждан-
ского воздушного судна не может удостоверять право 
собственности лица на соответствующее судно.

15 Федеральный закон от 21.07.1997 № 122-ФЗ «О госу-
дарственной регистрации прав на недвижимое имуще-
ство и сделок с ним» // СЗ РФ, 28.07.1997, № 30, ст. 3594
16 Федеральный закон от 14.03.2009 № 31-ФЗ «О государ-
ственной регистрации прав на воздушные суда и сделок 
с ними» // СЗ РФ, 16.03.2009, № 11, ст. 1260
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Согласно названным Правилам и сложившейся 
практике внесение изменений в свидетельство о реги-
страции гражданского воздушного судна в связи со сме-
ной его собственника может быть произведено только 
по заявлению эксплуатанта судна. Заявление собствен-
ника, не являющегося одновременно эксплуатантом, не 
служит основанием для внесения в реестр записи о но-
вом собственнике. Такой порядок, безусловно, нару-
шает интересы данной категории собственников. Дело 
в том, что любое заинтересованное лицо может полу-
чить информацию из реестра о собственнике воздушно-
го судна. Такую информацию все, как правило, считают 
достоверной, поскольку она исходит из официального 
источника. Но если информация в реестре уже устаре-
ла, то у нового собственника воздушного судна могут 
возникнуть проблемы с доказыванием своих прав17.
При этом в п. 17 Правил установлено, что внесе-

ние изменений в Государственный реестр производит-
ся органом регистрации в следующих случаях:
� изменение собственника гражданского воздуш-

ного судна;
� изменение адреса собственника гражданского 

воздушного судна;
� изменение модификации (наименования) граж-

данского воздушного судна, связанное с его пере-
оборудованием.
В случае изменения собственника гражданско-

го воздушного судна или его адреса, непригодности 
к дальнейшему использованию свидетельства о ре-
гистрации, при изменении модификации (наимено-
вания) гражданского воздушного судна, связанного с 
его переоборудованием, органом регистрации произ-
водится замена свидетельства о регистрации.
Помимо государственной регистрации граждан-

ские воздушные суда допускаются к эксплуатации 
при наличии сертификатов летной годности. Поря-
док их допуска к эксплуатации, в том числе на услови-
ях аренды, устанавливается авиационными правила-
ми (ст. 36). Воздушный кодекс предусматривает также 
сертификацию авиационных двигателей и воздушных 
судов, которая играет большую роль в защите права 
собственности и иных вещных прав, осуществляемой 
на основе международных договоров18.

17 См.: Симоненко А.М., Троицкая О.Н. Комментарий к Воз-
душному кодексу Российской Федерации (постатейный) // 
Подготовлен для системы КонсультантПлюс. 2007
18 См.: Комментарий к Гражданскому кодексу Российской 
Федерации, части третьей (постатейный) / М.П. Бардина, 

Сертификат летной годности (удостоверение о годно-
сти к полетам) выдается на основании сертификата типа 
(аттестата о годности к эксплуатации) или акта оцен-
ки конкретного воздушного судна на соответствие кон-
кретного воздушного судна требованиям к летной годно-
сти гражданских воздушных судов и природоохранным 
требованиям. Использование гражданского воздушного 
судна, имеющего сертификат летной годности (удосто-
верение о годности к полетам), выданный на основании 
указанного акта оценки, для осуществления коммерче-
ских воздушных перевозок не допускается.
При этом порядок выдачи сертификата летной год-

ности (удостоверения о годности к полетам) утверж-
ден в соответствующих Федеральных авиационных 
правилах «Экземпляр воздушного судна. Требования 
и процедуры сертификации»19.
Однако в целом допуск к эксплуатации государ-

ственных воздушных судов осуществляется в порядке, 
установленном Правительством Российской Федера-
ции в Правилах допуска к эксплуатации государствен-
ных воздушных судов20, в соответствии с которыми 
допуск к эксплуатации государственного воздушно-
го судна осуществляется после его изготовления в со-
ответствии с нормативно-технической документацией 
до его ввода в эксплуатацию в установленном поряд-
ке, а также после его ремонта, связанного с выводом 
из эксплуатации государственного воздушного судна.
При этом на основании положительных результатов 

проведения проверочных мероприятий в формуляре го-
сударственного воздушного судна делается запись о 
годности к эксплуатации государственного воздушного 
судна, которая является основанием для допуска к экс-
плуатации государственного воздушного судна.
Необходимо отметить, что при лизинге воздушных 

судов возникает проблема обособления имущества 
(оборудования), передаваемого в аренду. При этом 
имеется в виду обособление не самого судна, а наи-
более дорогостоящих его частей, например авиацион-
ных двигателей. 

Б.А. Булаевский, Н.Г. Вилкова и др.; под ред. Н.И. Марыше-
вой, К.Б. Ярошенко. � 3-е изд., испр. и доп. � М: КОНТРАКТ, 
ИНФРА-М, 2010. 
19 Приказ Минтранса РФ от 16.05.2003 № 132 «Об утверж-
дении Федеральных авиационных правил «Экземпляр воз-
душного судна. Требования и процедуры сертификации» // 
Российская газета, № 116, 18.06.2003
20 Постановление Правительства РФ от 12.09.2011 № 766 «О 
допуске к эксплуатации государственных воздушных су-
дов» // СЗ РФ, 19.09.2011, № 38, ст. 5386
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Согласно положениям Конвенции о международ-
ном финансовом лизинге21 правом, подлежащим при-
менению к оборудованию, которое обычно перемеща-
ется из одной страны в другую, включая авиационные 
двигатели, является право государства, в котором на-
ходится основное коммерческое предприятие аренда-
тора (ст. 7). Таким образом, норма, касающаяся ави-
ационных двигателей, содержит иную коллизионную 
привязку, чем общая норма о воздушных судах. Пра-
вом, применимым к отношениям международного фи-
нансового лизинга, является � для воздушного судна, 
зарегистрированного в соответствии с Конвенцией о 
международной гражданской авиации, подписанной в 
Чикаго 7 декабря 1944 г., � право государства, в ко-
тором это воздушное судно было зарегистрировано22.
В Конвенции о международных гарантиях в от-

ношении подвижного оборудования, подписанной в 
Кейптауне 16 ноября 2001 г., предусматриваются по-
ложения, направленные на защиту права собственно-
сти и иных вещных прав на подвижное оборудование. 
В качестве вывода хотелось бы отметить, что несмо-

тря на то, что в ближайшие годы Минфин России на-
мерен увеличить расходы бюджета на поддержку ави-
астроения, причем основная часть этих средств будет 
направлена на субсидирование процентных ставок и 
поддержку лизинга для закупки самолетов российскими 
авиакомпаниями, рынок лизинга воздушных судов оста-
ется достаточно неразвитым и не совсем эффективным. 
Полагаем, что для успешного развития данного 

сектора необходима государственная поддержка, ко-
торая может быть выражена как за счет прямой финан-
совой помощи, так и создании лизинговой компании 
с государственным участием на основе Объединенной 
авиастроительной корпорации для стимулирования 
лизинга отечественных воздушных судов. 
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